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GRUPO AEROPORTUARIO DEL PACIFICO, S.A.B. de C.V. (GAP)
ANUNCIA RESULTADOS DEL TERCER TRIMESTRE 2010

Guadalajara, Jalisco, México, 27 de octubre de 2010 - Grupo Aeroportuario del Pacifico,
S.A.B. de C.V. (NYSE:PAC; BMV:GAP) (“la Compafia” o “GAP”) reporta los resultados del
trimestre terminado el 30 de septiembre de 2010. Las cifras son NO auditadas y han sido
preparadas de acuerdo con las Normas de Informacién Financiera Mexicanas (“NIF”). Todos
los montos estan expresados en pesos nominales.

Resumen de Resultados del 3710 vs. 3T709:

e Los ingresos totales del 3710, sin considerar los efectos de adopcion del INIF
17 (ver “Cambios en politica contable”), aumentaron 18.3%, (Ps. 144.7
millones), efecto originado principalmente por el incremento del 20.6% (Ps.
127.6 millones), en los ingresos por servicios aeronauticos, mientras que los
ingresos por servicios no aerondauticos mostraron un incremento de 9.9% (Ps.
17.1 millones).

e En el 3710, el costo del servicio, se incrementd 30.7%, (Ps. 59.7 millones);
originado principalmente por un aumento en otros gastos de operacién por
Ps. 48.8 millones y a un incremento en el gasto de servicios por Ps. 4.8
millones.

e El costo por derechos de concesion aument6 18.4% (Ps. 7.2 millones) en el
3710, como consecuencia del incremento en los ingresos aeronauticos y no
aeronauticos; asi mismo el costo por asistencia técnica se incrementé en
13.9% (Ps. 3.9 millones).

e La utilidad de operaciéon aument6 22.1% (Ps. 70.2 millones).

e La UAFIDA aument6 13.9% (Ps. 73.8 millones), pasando de Ps. 529.4 millones
durante el 3709 a Ps. 603.2 millones durante el 3710, debido principalmente al
incremento en los ingresos aeronauticos y no aeronauticos. El margen
UAFIDA, sin considerar los efectos de adopcion del INIF 17 (ver “Cambios en
politica contable™), disminuy6 de 66.9% en el 3709 a 64.5% en el 3T10.

e La utilidad neta aument6é 3.3% (Ps. 10.4 millones). La utiidad antes de
impuestos aumento Ps. 61.8 millones, crecimiento afectado por un aumento
en los impuestos a la utilidad en el 3710 por Ps. 51.4 millones, integrado por los
aumentos en el impuesto causado y el impuesto diferido.

Para mayor informacion visite: www.aeropuertosgap.com.mx o contactenos:

En México En los Estados Unidos

Ing. Miguel Aliaga Gargollo, Director de Relaciones con Inversionistas Maria Barona /

Lic. Rodrigo Guzman Perera, Director de Administracién y Finanzas Kenia Vargas

Grupo Aeroportuario del Pacifico, S.A.B. de C.V. i-advize Corporate Communications
Tel: 01 (333) 880 1100 ext 216 Tel: 212 406 3691
maliaga@aeropuertosgap.com.mx gap@i-advize.com

Siganos en Twitter: www.twitter.com/aeropuertosgap www. twitter.com/iadvizelR
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Resultados de Operacion
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Durante el tercer trimestre de 2010 se registré un incremento de 345.6 miles de pasajeros
totales representando un aumento del 7.2%, comparado con el mismo periodo del afio
anterior. El trafico de pasajeros doméstico e internacional experimentd alzas del 5.8% y 10.6%
respectivamente, que corresponde a 196.9 miles de pasajeros domésticos y 148.5 miles de
pasajeros internacionales, respectivamente.

Es importante resaltar que la comparativa del tercer trimestre 2009 respecto del 2010, muestra
parcialmente el impacto (parte de agosto y septiembre) ocasionado por la suspension de
operaciones de manera indefinida de Grupo Mexicana de Aviacion “GMA” que se dio a
partir del dia 28 de Agosto de 2010. GMA tenia presencia en diez de los doce aeropuertos de
GAP y durante el 2009 representd para GAP el 12.6% de los ingresos totales, sin considerar el
efecto de INIF 17. Durante el primer semestre de 2010 GMA transporté a 1,869,636 pasajeros,
representando el 18.3%, situAndola como la tercera aerolinea mas importante en relacion al
numero de pasajeros transportados en GAP (Primero Grupo Aeroméxico y segundo Volaris).

El aeropuerto de Guadalajara contaba con el mayor volumen de pasajeros transportados
por GMA, con un total de 1,005,987 durante el primer semestre de 2010, asimismo es el
aeropuerto que contaba con la mayor cantidad de rutas exclusivas operadas por dicho
grupo de aerolineas con destino a la costa oeste de los Estados Unidos dejando dichas rutas
sin operador alguno.

La estacionalidad de todos los aeropuertos de GAP muestra que septiembre es el mes mas
bajo en lo que se refiere a factor de ocupacion, sin embargo, a pesar de que septiembre de
2010 fue el primer mes completo sin operacion de GMA, GAP registré un incremento del 6.6%
en pasajeros totales respecto al mismo periodo del afio anterior. Lo anterior fue generado
principalmente por el mercado migrante, dado que pasajeros con destino al Sur de
California, ante la suspension de operaciones de GMA (el mayor operador de rutas al Sur de
ese estado desde aeropuertos de GAP), comenzaron a tomar como aeropuerto alterno al
utiizado previamente, al aeropuerto de Tijuana para entonces trasladarse por tierra a su
destino final. Esta tendencia de comportamiento generé un crecimiento del 20.4% (mes de
septiembre 2009 comparado con 2010) en dicho aeropuerto. Asimismo, diversas aerolineas
tales como Interjet, Volaris, VivaAerobus, Aeroméxico y Aeromar han tomado algunas de las
rutas que GMA venia operando en el mercado nacional.

En lo que respecta al mercado internacional, GAP ha acordado con diversas aerolineas, tales
como American Airlines, Delta Airlines, US Airways, Alaska Airlines y Continental Airlines, el
incremento de frecuencias y la substitucibn de aeronaves por equipos con mayor oferta de
asientos con el objetivo de captar demanda a través de sus HUBS y absorber parte de la
demanda no atendida por GMA, lo cual, durante el mes de septiembre 2010, permitié
disminuir la caida del mercado.
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A pesar de que se estima que para el mes de diciembre 2010 las aerolineas que permanecen
en el mercado sigan incrementando frecuencias y tomen la operacion de las rutas que GMA
venia operando, el ritmo de crecimiento de pasajeros para la temporada de invierno podria
ser afectada por la disponibilidad de asientos, las rutas y las frecuencias que no pudieran ser
cubiertas durante el periodo.

El trafico de pasajeros domésticos en el 3T10 comparado con el 3T09 registré un incremento
neto de 196.9 miles de pasajeros, explicado por los incrementos en los aeropuertos de
Guadalajara con 105.0 mil, Tijuana con 95.8 mil, La Paz con 8.6 mil, Los Mochis con 7.1 mil,
Morelia con 3.9 mil, Mexicali con 3.7 mil, Puerto Vallarta con 2.1 mil; en contra parte, se
presentd una caida en pasajeros de 10.6 mil en Los Cabos, 6.0 mil en Manzanillo, 6.0 mil en
Hermosillo, 4.6 mil en Guanajuato y 1.5 mil en Aguascalientes.

El incremento de pasajeros presentado durante el 3710 en el Aeropuerto de Guadalajara, fue
originado principalmente por el incremento de frecuencias y por el aumento del factor de
ocupacion en la ruta Guadalajara - Tijuana por parte de Volaris y Aeroméxico, el incremento
de frecuencias y factor de ocupacién en la Ruta Guadalajara - Cancun por parte de Volaris
y Magnicharters, el incremento de frecuencias de Aeroméxico Connect en la ruta a Ciudad
Juarez y la apertura de la misma por VivaAerobus, la apertura de la ruta a Chihuahua por
parte de VivaAerobus y Aeroméxico y finalmente por el incremento de frecuencias de
Volaris en la ruta a Mexicali. Estos aumentos fueron compensados parcialmente por la
suspension de operaciones de Mexicana y Mexicana Link.

Con respecto al Aeropuerto de Tijuana el incremento de pasajeros se debe principalmente a
la apertura de la ruta a México por parte de Volaris asi como al incremento de frecuencias a
dicha ruta por parte de Interjet, Aeroméxico y Aeromeéxico Connect, al incremento de
frecuencias en la ruta Tijuana - Guadalajara por parte de Volaris, Aeroméxico e Interjet, a la
apertura de la ruta con destino a Culiacan por parte de Aeroméxico Connect asi como por
el incremento de frecuencias de Volaris en dicha ruta, a la apertura de la ruta de
VivaAerobus con destino a Los Mochis y la apertura de la ruta por parte de Volaris con
destino a Mazatlan, con motivo del efecto sustitucion del Sur de California a Tijuana. Lo
anterior fue parcialmente compensando por la suspensién de operaciones de Mexicana.

El aumento en el Aeropuerto de La Paz fue generado por la apertura de la ruta de Volaris
con destino a la ciudad de México, por el incremento del factor de ocupacion por parte de
Volaris con destino a Tijuana, por la apertura de la ruta por parte de VivaAerobus con destino
a Mazatlan y Guadalajara y por el incremento de frecuencias de Aeroméxico Connect con
destino a Guadalajara.

En el Aeropuerto de Los Cabos se observa un decremento de pasajeros ocasionado
principalmente por la suspensibn de operaciones con destino a la ciudad de México por
parte de Mexicana y Mexicana Click, asi como a la disminucién de operaciones por parte de
Aeroméxico y Aeroméxico Connect, sin embargo es importante mencionar que este
decremento se encuentra parcialmente compensado por la apertura de la ruta de Volaris
con destino a la ciudad de México.
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El trafico de pasajeros internacionales, presentdé un incremento neto de 148.5 miles de
pasajeros en el 3T10 comparado con el 3T09. Este aumento es originado principalmente al
alza de 69.1 miles en Los Cabos, 57.7 miles en Puerto Vallarta, 34.2 miles en Guadalajara, 1.8
miles en Tijuana, 0.5 miles en Manzanillo y 0.6 miles en Aguascalientes, el resto de los
aeropuertos en conjunto disminuyeron 15.4 miles de pasajeros, siendo el aeropuerto de
Guanajuato el mas representativo con un decremento de 7.0 miles de pasajeros.

L

En relacibn al Aeropuerto de Los Cabos el incremento en pasajeros es generado
principalmente por el aumento de frecuencias por parte de US Airways con destino a
Phoenix, al incremento de frecuencias y factor de ocupacion por parte de American Airlines
con destino a Dallas, al Incremento de frecuencias con destino a San Francisco por parte de
Alaska, a la apertura de la ruta por parte de US Airways con destino a Charlotte y al
incremento de frecuencias a Calgary por parte de WestJet.

El incremento de trafico internacional en el Aeropuerto de Guadalajara es originado por el
incremento de frecuencias con destino a Phoenix por parte de Mesa Airlines y US Airways,
ademas del aumento del factor de ocupaciéon y al cambio de equipo de Continental en la
ruta a Houston, al incremento del factor de ocupacioén originado por cambio de equipo de
American Airlines en la ruta a Dallas, a la apertura de la ruta a San José California por parte
de Volaris (apertura de ruta previa a la degradacion de Categoria a la autoridad
aeronautica de México), y al Incremento de frecuencias por parte de Delta con destino a
Atlanta. Asimismo, ante la suspension de operaciones de GMA, diversas aerolineas
norteamericanas han aumentado su capacidad disponible hacia sus HUBS, con el fin de
absorber parte del mercado disponible.

En relacion al Aeropuerto de Puerto Vallarta, el incremento en pasajeros es generado
principalmente por el incremento de frecuencias por parte de Alaska con destino a Seattle, a
la apertura de la ruta por parte de Mesa Airlines con destino a Phoenix, al incremento de
frecuencias por parte de US Airways a dicha ruta, a la apertura de la ruta por parte de Air
Canada, CanJet y Sunwing con destino a Calgary, asi como al incremento de frecuencias
por parte de WestJet a dicho destino. Asimismo es generado por la apertura de la ruta con
destino a Toronto por parte de Air Canada y West Jet, asi como a la apertura de la ruta por
parte de US Airways con destino a Charlotte.

El decremento de pasajeros durante el 3T10 en el Aeropuerto de Guanajuato se debe en gran
medida a la suspensibn de operaciones por parte de GMA con destino a Chicago, Los
Angeles, Oakland y San José California. En dicho aeropuerto GMA movilizé un total de 57,500
pasajeros durante el primer semestre 2010.
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Pasajeros terminales domésticos (en miles):

Aeropuerto Variacion  Acum 09 Acum 10 Variacion

Guadalajara

Tijuana

Puerto Vallarta
Los Cabos
Hermosillo
Guanajuato
Morelia
Mexicali

La Paz
Aguascalientes
Manzanillo

Los Mochis

Total 3,407.4 3,604.3

Pasajeros terminales internacionales (en miles):

Aeropuerto Variacion  Acum 09 Acum 10 Variacion
Guadalajara
Tijuana
Puerto Vallarta
Los Cabos
Hermosillo
Guanajuato
Morelia
Mexicali
La Paz

Aguascalientes

Manzanillo

Los Mochis
Total 1,525.5
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Total de pasajeros terminales (en miles):

Aeropuerto 3710 Variacion  Acum 09 Acum 10 Variacion
Guadalajara
Tijluana
Puerto Vallarta
Los Cabos
Hermosillo
Guanajuato
Morelia
Mexicali
La Paz

Aguascalientes

Manzanillo
Los Mochis

Total 4,784.3 5,129.9 7.2% 14,420.4 15,367.9

Resultados consolidados del tercer trimestre de 2010

Los ingresos totales del 3710, excluyendo el efecto generado por la adopciéon del INIF 17,
aumentaron 18.3% 6 Ps. 144.7 millones respecto del 3709, pasando de Ps. 791.2 millones a
Ps. 935.9 millones en el 3710, mientras que considerando el efecto de adopcion del INIF 17 en
el 3710, aumentaron 33.8% 6 Ps. 267.2 millones respecto al 37109, dado que durante 2009 no se
tuvo el efecto correspondiente, ya que con fecha 9 de diciembre de 2009, el Comité
Mexicano para la Investigacion y Desarrollo de Normas de Informacion Financiera (CINIF)
emitié la Interpretacion a la Normas de Informacién Financiera 17 (INIF 17) “Contratos de
Concesion de Servicios”, la cual tiene como objetivo el proporcionar una aclaraciéon respecto
del tratamiento contable a seguir sobre los contratos de concesion de servicios que se
otorgan en México, mediante los cuales los Gobiernos proporcionan a entidades del sector
privado una concesion para prestar servicios que por su naturaleza se consideran como
publicos.

Después del andlisis que efectud la Compaiia, se determind que la INIF 17 dnicamente
representaria un cambio en el reconocimiento de ingresos en los aeropuertos de GAP. Asi
mismo la propia INIF determina el registro de un activo intangible, que en concepto no tiene
ninguna modificacién en la informacidén financiera, ya que dicho tratamiento coincide con la
politica contable que aplica la Compaiia.
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Derivado del tratamiento que la propia INIF determina, los aeropuertos de GAP deberan de
reconocer un “Ingreso por adiciones a bienes concesionados”, debido a que el contrato de
concesion establece que el concesionario se obliga a realizar construcciones o mejoras a la
infraestructura recibida y a cambio el Gobierno le otorga derechos sobre la concesién, lo
gue representa una transaccién no monetaria de intercambio de activos. Conforme a la INIF
17 el aeropuerto esta realizando servicios de construccion a favor del Gobierno.

El importe de los ingresos por adiciones a bienes concesionados (INIF 17), es determinado en
base a las construcciones o mejoras que se encuentren comprometidas en sus Planes
Maestros de Desarrollo, por lo tanto el importe de estos ingresos es el precio que el
aeropuerto pagaria a un tercero por su ejecucion, siendo éste también el valor del “Costo por
adiciones a bienes concesionados” en el que incurre el aeropuerto. Ambos conceptos no
tienen ningun efecto en el resultado neto de operacibn acumulado, ni en el EBITDA, sin
embargo si ocasiona distorsion en los indicadores de gestion, tal como se muestra en la tabla
“Resumen de resultados consolidados del tercer trimestre de 2010”.

- Los ingresos por servicios aeronauticos se incrementaron 20.6%, 6 Ps. 127.6 millones en el
3710, principalmente como resultado de que, del incremento total en trafico de pasajeros
terminales de GAP, el 103% se produjo en los aeropuertos de Guadalajara, Tijuana, Puerto
Vallarta y Los Cabos, aeropuertos que concentran durante ese periodo el 97.3% del
incremento en la Tarifa Maxima promedio ponderada respecto de las vigentes en 2009,
producto del cierre de las negociaciones y entrada en vigencia a partir del 1° de enero
de 2010 de las nuevas Tarifas Maximas. Adicionalmente, los Aeropuertos de Los Cabos y
Puerto Vallarta quienes tienen la primera y segunda Tarifas Maximas mas altas en GAP, en
conjunto recibieron un incremento en el trafico total de pasajeros terminales de 118.2
miles, representando el 33.3% del total del incremento del trafico de pasajeros terminales.
El incremento en los ingresos por servicios aeronauticos se debe principalimente al
aumento en los ingresos por TUA, por estacionamiento de aeronaves y por aterrizaje,
ingresos que en conjunto ascendieron en Ps. 118.7 millones, pasando de Ps. 575.5 millones
a Ps. 694.2 millones.

- Los ingresos por servicios no aeronauticos aumentaron 9.9%, 6 Ps. 17.1 millones respecto
del 3109, debido al incremento en los ingresos por estacionamiento de vehiculos asociado
fundamentalmente al aumento en el trafico de pasajeros terminales, al incremento en
ingresos por arrendamiento de tiendas de conveniencia, ingresos por arrendamiento de
espacios a desarrolladores de tiempos compartidos, renta de espacios a arrendadoras de
autos y renta de espacios dedicados a bebidas y alimentos, que en conjunto aumentaron
Ps. 14.6 millones.

- Los ingresos por adiciones a bienes concesionados (INIF 17) ascendieron, durante el

3710, a Ps. 122.5 millones, monto correspondiente a las actividades de construccién
comprometidas en el trimestre y contempladas dentro del Plan Maestro de Desatrrollo.
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El total de los costos y gastos de operacion en el 3T10, sin considerar el efecto del costo por
adiciones a bienes concesionados, se incrementd 27.1% 6 Ps. 70.9 millones respecto del 3709,
mientras que considerando el efecto de adiciones, el total de costos y gastos de operacion
en el 3710 se incrementaron el 73.8% 6 Ps. 193.3 millones. Lo anterior fue originado
principalmente por:

>

>

7z

El costo del servicio aumenté 30.7% 6 Ps. 59.8 millones respecto del 3709,
principalmente por el incremento en la reserva de cuentas de cobro dudoso relativa a
las cuentas por pagar que GMA tiene con la Compafiia y que ascendieron a Ps. 49.9
millones. Sin considerar dichas reserva, el costo del servicio unicamente aumenté en
5.1% 6 Ps. 9.9 millones. De esta forma, el incremento en el costo del servicio por tipo de
gasto se debe principalmente a las siguientes causas:

e El gasto de personal incrementé 4.8% 6 Ps.3.9 millones, respecto del 3T09,

principalmente por el aumento en Ps. 3.6 millones en el rubro de uniformes y equipo

de seguridad en el trabajo.

¢ El rubro de seguridad y seguros aumentd en 5.1%, 6 Ps. 1.4 millones respecto del
3709, como resultado de la contratacion de fianzas para atender diversos
procedimientos legales.

e El gasto por servicios aumenté en 17.8%, 6 Ps. 4.9 milones respecto del 3709,
principalmente por el incremento en las tarifas eléctricas, rubro asociado a consumo
de energia, que se incrementd en Ps. 4.5 millones.

e El rubro de otros gastos de operacion se increment6 en 304.8%, 6 Ps. 48.9 millones
respecto del 3710 debido principalmente al incremento en la reserva para cuentas
de cobro dudoso relativa a las cuentas por pagar que GMA tiene con GAP y que
asciende a Ps. 49.9 millones. Esta reserva fue compensado parcialmente por la
recuperacion de cuentas por cobrar de ciertos clientes comerciales que habian sido
reservadas previamente. Sin la reserva de GMA, el rubro de otros gastos de
operacién hubiese disminuido en 6.5% 6 Ps. 1.0 millones.

Derivado del incremento en los ingresos totales, excluyendo el efecto generado por la
adopcion del INIF 17, el costo por derechos sobre bienes concesionados aumentod
18.4% 6 Ps. 7.2 millones, mientras que el costo por asistencia técnica, se incremento
13.9% O Ps. 3.8 millones.

El Costo por adiciones a bienes concesionados (INIF 17) durante el 3T10 es de Ps. 122.5
millones. Debido a la adopcion de la INIF 17, se registra un “Costo por adiciones a
bienes concesionados” igual al importe de los ingresos por adiciones a bienes
concesionados, que es determinado en base a las construcciones o mejoras que se
vayan realizando y conforme al avance de obra, por lo tanto el importe de los
ingresos por adiciones a bienes concesionados (INIF 17) es el precio que el aeropuerto
paga a un tercero por su ejecucion, siendo éste también el valor del “Costo por
adiciones a bienes concesionados (INIF 17)” en el que se incurre.
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El margen de operacién del 3710, sin considerar los efectos del ingreso - costo por adiciones a
bienes concesionados (INIF 17), aumentd en 130 puntos base, pasando de 40.2% en el 3T09 a
41.5% en el 3710, mientras que en valores nominales la utilidad de operacién se incremento Ps.
70.2 millones. ElI margen UAFIDA del 3710, sin considerar el efecto de ingreso - costo por
adiciones a bienes concesionados (INIF 17), disminuy6 en 240 puntos base, pasando de 66.9%
en el 37109 a 64.5% en el 3T10.

L

Sin considerar la reserva para cuentas de cobro dudoso asociada a GMA, el margen UAFIDA
hubiese sido del 69.5%. El efecto del ingreso- costo por adiciones a bienes concesionados
(INIF17) en el 3T10, reduce el margen de operacion de 41.5% a 36.7%, el margen de UAFIDA
pasa de 64.5% a 57.0%, pero no afecta al resultado nominal, ni de la utilidad operativa, ni del
UAFIDA.

El resultado integral de financiamiento presenté una variacidon negativa de Ps. 5.3 millones en
el 3110 respecto del 3109, debido principalmente a un decremento en la ganancia cambiaria
de 2010, pasando de un ingreso de Ps. 6.6 millones en 2009 a una pérdida de Ps. 2.3 millones,
generando asi un efecto neto negativo de Ps. 8.9 millones. Este efecto negativo fue
compensado por un incremento de los intereses a favor en el periodo de Ps. 4.9 millones.

La utilidad neta del 3710 fue mayor en Ps. 10.4 millones a la del 3T09, presentando un
incremento del 3.3%, impulsada por el incremento en los ingresos y por consecuencia al
aumento de la utilidad antes de impuestos del 3710, que pasé de Ps. 336.5 millones a Ps. 398.3
millones, generando un aumento en la utilidad neta de Ps. 61.8 millones, es decir un 18.4%
mas que en el 3T09.
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Resumen de resultados consolidados del tercer trimestre de 2010 (en miles de pesos):

3709 3710 Variacion

Servicios Aeronauticos 618,036 745,615 20.6%
Servicios No Aeronauticos 173,174 190,306 9.9%

Total ingresos por servicios 791,211 935,921 18.3%
Servicios por adiciones a bienes concesionados (INIF 17) - 122,471 100.0%

Ingresos Totales 791,211 1,058,392 33.8%
Costo de servicios 194,590 254,340 30.7%
Costo por adiciones a bienes concesionados (INIF 17) - 122,471 100.0%

Costos Totales 194,590 376,811 93.6%
Utilidad de operacion 318,327 388,536 22.1%
UAFIDA 529,384 603,227 13.9%
Utilidad Neta 313,906 324,312 3.3%
Utilidad Neta por accién (Pesos) 0.5595 0.5781 3.3%
Utilidad Neta por ADS (US dollars) 0.4431 0.4578 3.3%
Margen de utilidad de operacion % 40.2% 41.5% 3.2%
Margen de utilidad de operacion % (con INIF 17) 40.2% 36.7% -8.8%
Margen de UAFIDA % 66.9% 64.5% -3.7%
Margen de UAFIDA % (con INIF 17) 66.9% 57.0% -14.8%
Costo de servicios / Ingresos Totales % 24.6% 27.2% 10.5%
Costo de servicios / Ingresos Totales % (con INIF 17) 24.6% 35.6% 44.8%

- Los délares fueron convertidos de pesos a dolares al tipo de cambio de Ps. 12.6270 por doélar estadounidense (Publicado
por the Board of Governors of the Federal Reserve a la compra del mediodia del 30 de septiembre de 2010).

Otros datos importantes del tercer trimestre de 2010 (en miles):

Variacion
Pasajeros Totales
Volumen de Carga Total (en unidades de trafico)
Unidades de Trafico Total

Ingresos Totales por pasajero (Pesos) (sin INIF 17)
Servicios Aeronauticos por UT (Pesos)

Servicios No Aeronauticos por pasajeros (Pesos)
Costo de servicios por UT (Pesos) (sinINIF 17)

UT= Unidades de trafico representa un pasajero o unidad de carga (una unidad de carga = 100 kilogramos de carga).
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Costo de operacion del tercer trimestre de 2010 (en miles de pesos):

3709 3710 Variacion

Personal 80,394 84,266 4.8%
Mantenimiento 43,407 44,180 1.8%
Seguridad y seguros 27,513 28,914 5.1%
Servicios (luz, teléfono, combustibles, etc.) 27,247 32,098 17.8%
Otros gastos de operacion 16,028 64,882 304.8%
Total Costos de servicios 194,590 254,340 [ 30.7%
Derechos sobre bienes concesionados 39,375 46,606 18.4%
Asistencia técnica 27,862 31,749 13.9%
Suma gastos de operacion (sin INIF 17) 261,827 332,694 63.0%
Costo por adiciones a bienes concesionados (INIF 17) - 122,471 100.0%
Suma gastos de operacioén (con INIF 17) 261,827 455,165 [ 73.8%
Depreciacion 21,296 23,169 8.8%
Amortizacion 189,761 191,522 0.9%
Total Depreciacién y amortizacion 211,057 214,691 [ 1.7%

Total gastos de operacion 472,884 669,856 41.7%

Resultados consolidados de enero a septiembre de 2010

Los ingresos totales de enero a septiembre de 2010, sin el efecto de ingreso por adiciones
a bienes concesionados (INIF 17), aumentaron Ps. 369.1 millones, mientras que
considerando el citado efecto aumentaron Ps. 816.4 millones, ambos respecto al mismo
periodo de 2009, representando un incremento del 15.2% y de 33.5%, respectivamente.

- Los ingresos por servicios aeronauticos se incrementaron 18.7%, 6 Ps. 352.1 millones de
enero a septiembre de 2010, comparado con el mismo periodo de 2009, debido
principalmente a que durante los primeros nueves meses de 2010 el 99.3% del incremento
en el trafico total de pasajeros terminales se produjo en los aeropuertos de Guadalajara,
Tijuana, Puerto Vallarta y Los Cabos, aeropuertos que concentran durante ese periodo el
97.3% del incremento en la Tarifa Maxima promedio ponderada respecto de las vigentes
en 2009, producto del cierre de las negociaciones y entrada en vigencia a partir del 1° de
enero de 2010 de las nuevas Tarifas Maximas. Adicionalmente, los Aeropuertos de Los
Cabos y Puerto Vallarta, quienes tienen la primera y segunda tarifas maximas mas altas en
GAP, recibieron en conjunto un incremento en el trafico total de pasajeros terminales de
192.2 miles, representando el 20.3% del total del incremento de trafico de pasajeros
terminales. El incremento en los servicios aeronauticos se debe principalmente al
incremento en los ingresos por TUA en Ps. 290.3 millones, el cual representa el 82.1% del
total del incremento y en menor proporcién a un incremento en los ingresos por
estacionamiento de aeronaves, aterrizaje y renta de espacio para aerolineas, que en
conjunto aumentaron Ps. 47.4 millones.
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respecto del 2009, se incrementaron 12.2% 6 Ps. 103.7 millones, excluyendo el efecto
generado por la adopcién de la INIF 17, mientras que incluyendo dichos efectos se
incrementé 64.8% 6 Ps. 551 milones. Los incrementos anteriores fueron originados
principalmente por:
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- Los ingresos por servicios no aeronauticos aumentaron 3.1% 6 Ps. 17.0 millones de enero
a septiembre de 2010, respecto del mismo periodo de 2009. Los ingresos por
estacionamiento de autos, arrendamiento de tiendas “duty free” y tiendas de
conveniencia se incrementaron en conjunto Ps. 27.2 millones, estos incrementos son
parcialmente compensados con las disminuciones en renta de espacios a desarrolladores
de tiempos compartidos, rentas de locales comerciales, publicidad y a la venta de
alimentos y bebidas, que en conjunto disminuyeron Ps. 10.0 millones.

- Los ingresos por adiciones a bienes concesionados (INIF 17), para el ejercicio 2010 son
de Ps. 447.3 millones, correspondientes a las inversiones por construccién comprometidas
dentro de los Planes Maestros de Desarrollo de los aeropuertos de GAP.

total de los costos y gastos de operacion en el periodo de enero a septiembre de 2010

7

» El costo del servicio aumentd 11.0% 6 Ps. 71.2 millones en los primeros nueves meses de
2010 comparado con 2009, principalmente por la provisibn de la reserva de cobro
dudoso de GMA por Ps. 49.9 millones. Sin considerar dicha reserva, el incremento en el
costo del servicio durante los primeros nueve meses del 2010, comparado con el
mismo periodo del 2009, hubiese sido de 3.3% O Ps. 21.3 millones de pesos. Asi, el
incremento en el costo del servicio por tipo de gasto se debe principalmente a:

¢ El gasto de personal aumentd 2.6% 6 Ps. 6.5 millones, de enero a septiembre de
2010 comparado con 2009 del mismo periodo, derivado del incremento de Ps. 2.0
millones en uniformes y equipo de seguridad, ya que este gasto en 2009 se realizbé en
el 4109, ademas de sueldos, cargas sociales, bono anual y prestaciones por Ps. 4.6
millones.

¢ El rubro de mantenimiento aumenté en 7.7%, 6 Ps. 9.7 millones respecto de 2009,
como resultado del incremento en las infraestructuras debido al cumplimiento del
Plan Maestro de Desarrollo y por mantenimiento rutinario a los edificios terminales,
plataformas, aerocares y aeropasillos, principalmente.

e El gasto por servicios aumentd en 19.3% 6 Ps. 13.1 millones respecto de 2009,
principalmente por el incremento en las tarifas eléctricas durante el 2010.

e El rubro de otros gastos de operacion aumentd 35.6%, 6 Ps. 40.9 millones, originado
principalmente por la provisidbn de la reserva para cuentas de cobro dudoso de GMA
por Ps. 49.9 millones en los meses de agosto y septiembre 2010, compensado con la
disminucion de la reserva de cobro dudoso de clientes comerciales por Ps. 13.7
millones. Sin la reserva para cuentas de cobro dudoso asociada a GMA, el rubro de
otros gastos de operacion hubiese decrecido en 7.8% 6 Ps. 9.0 millones.
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» Derivado del incremento en los ingresos aeronauticos y no aeronauticos, el costo por
derechos sobre bienes concesionados aumentd 15.3% 6 Ps. 18.5 millones, mientras que
el costo por asistencia técnica se incrementd 16.8% 6 Ps. 14.0 millones.

» El costo por adiciones a bienes concesionados (INIF 17), es de Ps. 447.3 millones.

El margen de operacién de 2010, sin considerar los efectos del ingreso - costo por adiciones a
bienes concesionados, aumentd en 280 puntos base, pasando de 39.6% durante los primeros
nueves meses de 2009 a 42.4% en el mismo periodo de 2010, mientras que en valores
nominales la utilidad de operacién se incrementd en Ps. 223.3 millones. El margen UAFIDA
aumentd en 90 puntos base, pasando de 65.1% en el 2009 a 66.0% en 2010. El efecto del
ingreso- costo por adiciones a bienes concesionados reduce el margen de operacion de
42.4% a 36.5%, mientras que el margen de UAFIDA pasa de 66.0% a 56.9%.

El resultado integral de financiamiento presentd una variacion negativa de Ps. 7.5 millones por
los primeros nueve meses de 2010 con respecto al mismo periodo del 2009, debido
principalmente a la disminucidon del ingreso por intereses neto de gastos, presentando un
ingreso menor en Ps. 31.2 millones respecto del 2009, debido a la contratacidon de créditos
bancarios adicionales, a la disminuciéon de las tasas de interés activa en pesos y dolares, y a
que durante el 2009 se detuvo la construccion de la terminal cuatro en el Aeropuerto de Los
Cabos y por tanto, conforme a la NIF D-6 “Capitalizacion del resultado integral de
financiamiento”, se suspendid la activacion de los intereses asociados al crédito solicitado
para la ejecucion de dicha inversidn, registrando dichos intereses en el costo integral de
financiamiento durante los primeros nueves meses de 2010, a diferencia de que en el mismo
periodo de 2009 dichos intereses fueron registrados como parte de la inversion.

El efecto negativo de los intereses fue compensado por una reduccién en el gasto por
derivados implicitos de Ps. 18.6 millones, debido a que durante el mes de mayo de 2009 se
renegocio el contrato de publicidad de GAP y se cambié la moneda contratada de doélar al
peso, con lo que durante los primeros cinco meses del 2009 dicho contrato generé una
pérdida por derivado implicito, mientras que durante el mismo periodo del 2010 no tuvo
efecto. Durante los primeros nueves meses 2009 se registrdé una pérdida cambiaria de Ps. 16.3
millones, asociada a la apreciacion del peso contra el délar en un 0.3%, mientras que en el
mismo periodo de 2010 se presentd una pérdida cambiaria de Ps. 11.2 millones asociada a la
apreciacion del peso contra el dolar del 4.3%, generando un efecto neto positivo de Ps. 5.1
millones en el 2010.

La utilidad neta de los primeros nueves meses de 2010 fue mayor en Ps. 187.0 millones a la del
2009, presentando un incremento del 21.5%, impulsada por el incremento en los ingresos y por
consecuencia en la utilidad antes de impuestos del 2010, que aumentd Ps. 224.4 millones, es
decir un 22.8% mas que en el 2009. Los impuestos a la utilidad aumentaron en Ps. 37.4 millones
debido principalmente al incremento en la utilidad antes de impuestos.
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Resumen de resultados consolidados de enero a septiembre 